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L’Avionnette Mignet HM-

8 de Georges Bousseau

Par D. Chateau - Archives Alain Mignet et auteur

LE PREMIER AVION POUR AMATEUR

La naissance de la construction aéronautique d'amateur
est sans nul doute attribuée & Henri Mignet.

On pense, généralement, que le « Pou-du-Ciel » est le
premier avion concu pour la construction amateur.

En fait, c’est I' Avionnette Mignet HM-8 qui mérite ce fitre.
Son histoire a été quasiment oblitérée par I'aventure du HM-
14 « Pou-du-Ciel » au point qu’on confond les deux appareils

Avant, et surtout aprés la Premiére Guerre, Henri Mignet
expérimente  plusieurs appareils résolument non-
conformiste : hublot sous le moteur, empennage limité & la
partie horizontale, diles pliables, etc...

En I'absence de résultats, pour sa 8° création, Mignet
s'oriente vers une forme classique, et réussit enfin a voler.
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Le premier HM-8 (archives Mignet)

En mars 1928, Mignet publie alors dans la revue hebdo-
madaire « les Ailes » un article annoncant qu’on peut cons-
fruire un avion pour 3500 francs de I'époque soit 2200 €.
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C'est la grande période de I' Aviation, Lindbergh vient de
relier New York & Paris, I'Aviation fascine les foules et crée
d'innombrables vocations. L'aviateur est LE héros. Mais I' A-
viation de tourisme est encore balbutiante, elles est réservée
au notaire, au médecin.

Face & I'incrédulité du milieu de I' Aviation, Mignet publie
(dans les Ailes) le détail de la construction de son Avionnet-
te de juin & aout 1928 en 8 métres de colonnes et beau-
coup de dessins.

LAVIATION DE L'AMATEUR

Comment. jai construit mon avionnette
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L'avionnette HM-8 est donc bien le premier avion en
Open Source destiné & la construction amateur.

En mai 1929, Jean Joubert fait voler la premiére Avion-
nette.

C’est un appareil de construction bois d aile haute entoi-
lée, fuselage coffré, train d'atterrissage suspendu par san-
dow, profondeur monobloc.

En 1930, puis en 1931, Henri T e T
Mignet diffuse son livre : :
« Comment jai construit mon : ;
avionnette ».

En plus du mode détaillé de
construction, c’'est une lecon de
mécanique, d'aérodynamique.

Mignet présente méme plu-
sieurs variantes de son appareil :
différentes ailes, et méme une
version hydravion et des conseils
pour construire un biplace !

Il conseillait de consulter le
Staé et de passer le brevet de
pilote pour pouvoir voyager.

Ce livre est maintenant dis-
ponible en téléchargement

LAviation de lMAmatour
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UN CONSTRUCTEUR PASSIONNE

Par quelques photos et une article d'avril 1931 dans la
revue « les Ailes », nous avions eu connaissance de la cons-
fruction d'un HM-8 & Nantes par
Georges Bousseau. La consultation
des archives Mignet, gréce a Alain
Mignet, nous a donné un trés utile
complément d'informations. Il s'agit
de quatre courriers de G. Bousseau.
Celui-ci est inscrit & I'Aéro-club de
I’ Atlantique qui est alors situé sur le
terrain du Béle au Nord Est de Nanfes.
Il a suivi les cours d'aérodynamique
donnés par Louis Maufra secrétaire
général du club et a fabriqué sa pro-
pre hélice. Il habite La Chauviniére non loin de I'hippodro-
me du Petit Port.

LA CONSTRUCTION

Dans une lettre du 21 sept 1929, G. Bousseau annonce &
Henri Mignet qu’il construit une Avionnette selon les articles
parus dans « les Ailes ».

« La voilure en deux parties n'est pars encore entoilée,
chaque demi-plan pése environ 18 kgs, I'atterrisseur muni de
roues de 620 x 50, le tube fait Im30 de longueur, 45 mm de
diamétre pése 12 kgs, | béquille recevra des sandows qui
seront dissimulés dans le plan fixe de dérive. J'oubliais de
dire que les bords marginaux de la voilure sont arrondis, la
baguette formant cet arrondi est droite a la queue de ner-

vure. )

§ Henri Mignet avait
prévu des extrémi-
tés d’ailes carrées
pour plus de facili-
té de construction.
f| Georges Bousseau
m a rajouté un sau-
mon d’aile arrondi
i trés élégant.

La configuration
en deux parties
des ailes a nécessi-
té une ferrure de
liaison particulie-
rement robuste.
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Georges Bousseau pose a c6té du fuselage de son Avionnette
HM-8. L’articulation avec le gouvernail de profondeur est modi-
fiée par rapport aux croquis de la revue « les Ailes ».
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Georges Bousseau utilise « I'excellente colle Certus » (¥)
pour sa construction. Il envisage I'utilisation d’'un moteur de
moto Harley Davidson qui recoit I'assentiment de Mignet. A
cette époque, il n'existe quasiment pas de moteur pour
avion léger, on utilise des moteurs de moto. Finalement, le
constructeur se procure un moteur Anzani de cyclecar, 2
cylindres en V, alésage 85, course 88, poids 42,5 kg. Les
échappements sont constitués de deux bouts de mats de
Bréguet XIV. La transmission démultipliée a I'hélice se fait par
chaine. Ce moteur
donne 800 t/mn &
I'hélice. Celle-ci est
construite  par un
modeleur mécani-
cien, pilote de ré-
serve ami de René

Leduc (proba-
blement Armand
Salmas).

L’avion est arrivé au
terrain du Béle le 24
janvier 1931.

Le moteur Anzani est
relié par chaine a I’héli-
ce. Le rapport est de
17/52.

(*) La colle Certus est une poudre soluble dans I'eau a base
de caséine. Son inconvénient est sa mauvaise résistance a
une ambiance humide.
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Dans le hangar Bessonneau du Béle, le HM-8 doit parfois
cohabiter avec le Fokker de la Star. L’avionnette a un peu
souffert de I'numidité, le fuselage est alors peint en rouge.
Georges

rapporte les poids

kg, aile 45 kg, moteur

excepté. Dans l'en-

Bousseau .
suivants : fuselage 25 |-

43 kg. Ces poids sont
approchés, le moteur |, *
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les conseils de Mignet, Bousseau a rajouté un mét et un hau-
banage de I'aile.

. |le champ de
« manceuvres du
Béle fut choisi de
| préférence a la
- | Prairie de Mau-
ves et au Petit
)| Port pour instal-
\ | ler un aérodrome
< en 1919. L’Aéro-

semble, |'appareil ,
: n'excede pas 140 kg. "1 club de I’Atlanti-
les suivantes : envergure 10,60 m, profondeur de I'aile 1,16 |. & 2 1921. Le terrain

m, hauteur au sol au bord d'attaque 1,45, m longueur du
fuselage 4,75 m, équilibreur envergure 2 m exactement d'a-

prés les données d’Henri Mignet. Seule la nervure centrale §

est un peu plus longue, le bord de fuite est alors pointu. Sur

~’| est court et caho-

e
A teux et sera rem-
\
\2

rain de Chdteau-

placé par le ter-
\
) Bougon en 1932.

E.B.R.5-48

ATLANTIQUE

L’Avionnette HM-8 de Georges Bousseau et son constructeur. On peut remarquer la disproportion entre I’envergure de I'aile et la longueur du
fuselage. On notera aussi la gouverne de profondeur « pointue ». L’appareil est caractéristique de la version « les Ailes » de 1928. Le livre de
1930/31 proposera trois autres versions (HM-8 A, B, C qui seront suivies par au moins deux autres configurations (HM-8 D et E...).
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LES ESSAIS

Dans son courrier du 4 avril 1931, Georges Bousseau dé-
crit ainsi les essais de I'appareil :

« Le 2 février par M. Millat, pilote militaire réceptionnaire
pesant environ 80 kg. Sur 250 m environ, terrain limite car
détrempé, I'appareil roule a environ 40 km/h, dés le départ,
la queue saute, le pilote le sent se soulager, il répond trés
bien aux gouvernes. A un certain moment, une bosse lui fait
prolonger son bond et il franchit ainsi un véritable marécage
de 15 a 20 m. Le pilote le déclare bien centré et a I'impres-
sion de I'arracher compléetement si le sol était ferme. Il y
avait vent nul, I'appareil penche & gauche déclare le pilo-
te, aprés vérification de I'incidence, c’est exact. J'ai agjouté
2 cordes a piano de 2 mm de chaque cété pour régler I'in-
cidence, ne pouvant y parvenir par les cébles de vol.

2¢éme essai le 16 mars, M. Tiriau pilote de réserve pesant en-
viron 65 kg, léger vent du Nord, sol sec, I'appareil sautille sur
les bosses. A un moment, il s'engage sur une partie du ter-
rain tres mauvaise, des trous, il va se mettre surle nez 2 Non !
Il réussit a I'asseoir. A un autre essai, en arrivant a notre hau-

teur, un violent coup de manche et une bosse aidant, il
monte en cabré a 4 m. Il a tendance & pencher a droite, le
manche a fond les ailerons ne répondant plus. Il s’enfonce,
un dur contact avec le sol, rien n’a bougé !'il nous faut quel-
ques tours d'hélice de plus. ».

Georges Bousseau souhaitaif
aussi monter un moteur SCAP 4 cy-
lindres & air et a culbuteurs de 62 x
90, d'un poids de 59 kg. Il est peu
probable que ce projet ait abouti. |l
entreprit par la suite la construction
d'un HM-14 « Pou-du-Ciel » qui ne
vola pas.

Les courriers rapportent aussi que
Charles Gasse, garagiste & Pornic,
souhaitait rencontrer Henri Mignet.
Avait-il le projet de construire un
HM-8 2 Quand Mignet publia son ™
livre « Le Sport de I'Air , pourquoi et
comment j'ai construit le Pou-du-Ciel » en 1934, Gasse suivit
le mouvement et construisit le « Pou-du-Ciel » n°46.

Le moteur SCAP

Henri Mignet revendiquait 200 HM-8 construits selon ses articles et ses livres. Beaucoup ont volé...

un peu, certains ont bien

volé. Les constructeurs avaient tellement hdte de voler que certains cassaient leur avion au premier essai. Des dérivés ont

volé jusque dans les années 50. Voici ci-dessous quelques photos d’ Avionnettes.

Merci & Alain Mignet qui m'a ouvert les archives de son grand-pére, & Jéréme Falc, a Christian Ravel et Espace Air Passion,
et a la mémoire de Maurice Garsault qui m'avait sensibilisé sur I'importance de la « campagne HM-8 » dans I'histoire de la
construction amateur. L' Avionnette HM-8 fera I'objet d'un livre, un jour...

Daniel Chateau

Suivez I'association Aéroscope Atlantique sur no-
fre site internet : https://grenier-aviation.jimdofree.com/

et notre page facebook : Aeroscope Atlantique

et le groupe facebook Le Grenier de I'Aviation
Contacts mail : aeroscope@orange.fr
aeroscope@free.fr
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